


Elsbett-Pflanzenol-Motoren

fiir Blockheizkraftwerke,
und Generatoren

Bei der Elsbett-Technik handelt es sich
um eine vollige Neuentwicklung von
Verbrennungsmotoren. Diese weltweit
patentierte Technik ist ausgereift und
wird seit vielen Jahren in verschiedenen
Bereichen eingesetzt.

Die Elsbett-Motoren entsprechen dem
»oelbstziinder-Prinzip* und sind
pflanzendltauglich. Das bedeutet, daB
sie sowohl mit reinem Pflanzendl, als
auch mit Dieselol betrieben werden kon-
nen. Zudem ist eine aufwendige und
teure Elektronik nichtnétig. Andere Mo-
toren sind fiir den Pflanzendl-Betrieb
nicht geeignet.

Bei der Verwendung von Pflanzenél
(kaltgepresst, chemischnicht behandelt,
unverestert) ist die Kohlendioxid-Bilanz
ausgeglichen, denn eine Olpflanze be-
notigt fiir das Wachstum  die
Kohlendioxidmenge, die bei der Ver-

PKW, LKW, Schlepper

brennung von Pflanzendl entsteht. Dies
ist der entscheidende Aspekt, denn das
Kohlendioxid bewirkt das Treibhaus-
klima. Zudem entstehen bei der Ver-
brennung von Pflanzendl keine Schwer-
metalle und auch kein Schwefel (saurer
Regen).

Selbst wenn fossile Brennstoffe (Die-
seldl) nicht so schnell durch Pflanzendle
ersetzt werden konnen, ist es notwen-
dig, Motoren einzusetzen, die wesent-
lich weniger Treibstoff verbrauchen,um
dadurch dem Treibhausklimaentgegen-
zuwirken. ,,Strafsteuern® helfen danicht,
sondern nur die Senkung des Treibstoff-
Verbrauchs und die Umstellung auf
Pflanzendle. Dies ist mit der Elsbett-
Technik moglich; die Umweltbilanz sihe
anders aus.

Die Vermischung von Pflanzendlen mit
fossilen Brennstoffen (Dieselol) zur Her-

Methyl-Ester
(scg. BIO-DIESEL)
= fossiler Brennstoff
durch Methangas- u.
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stellung von Treibstoffen fiir herkmm-
liche Motoren ist ein Umweg, der die
Umwelt nicht entlastet. Zudem entste-
hen hohe Energieverluste durch aufwen-
dige Umesterungs-Anlagen in Fabriken.

,»»Bio-Diesel* und
,»Natur-Diesel*

Derzeit laufen mehrere Forschungsvor-
haben, um festzustellen, ob pflanzliche
Ole fiir den Betrieb von herkommlichen
Motoren geeignet sind. Die Europii-
sche Gemeinschaft hat das Vorhaben
»Euro-Biodiesel* gestartet. Es gehthier-
beiumdie Erprobung von Raps-Methyl-
Ester (RME), das filschlicherweise
,,Bio-Diesel* genannt wird. Fiir reine,
chemisch nicht behandelte Pflanzenole
wurde das Wort ,,Natur-Diesel* ge-
wiihlt. Die Tatsache, dal fiir Methyl-
Ester das Wort ,,Bio-Diesel* gewihlt
wurde, filhrt zu einer weiteren Irre-
fiihrung der Offentlichkeit, denn diese
Ver-Esterung oder Um-Esterung in Fa-
briken ist keine Abkehr von fossilen
Stoffen wie Erdol, Methangas und Koh-
le. (Ester = fettspaltendes Ferment!)
Mit mehreren hundert Millionen Mark

sondern so

Drei-Zylinder-Elsbett-Motor
66 kW (90 PS), 1450 cm’

Steuergeldern wird also die herkémmli-
che Technik der Verbrennungsmotoren
gefordert. Es ist keine Abkehr von der
Technik des ,,fossilen Zeitalters.
Durchdie Verwendung des Wortes ,,Bio-
Diesel* wird der Offentlichkeit einge-
redet, daB sie dann in Ubereinstimmung
mit den Naturgesetzen handelt.

Auch die Verwendung des Wortes ,,Na-
tur-Diesel* fiir reines Pflanzenol mufl
vermieden werden. Denn fiir das Wort
,,Diesel* steht der fossile Brennstoff,
der aus Erdol gewonnen wird. Die Na-
tur erzeugt keinen Diesel. Sie liefert
Olpflanzen, deren Ole, die nicht che-
misch behandelt sind, als Treibstoffe
fiir spezielle Motoren verwendet wer-
den konnen. Nichtaber fiir herkomm-
liche Diesel- oder Benzinmotoren !
Alle Versuche, Pflanzendle dort an-
zuwenden, sind von Anfang an zum
Scheitern verurteilt und eine teure
Fehlinvestition auf Kosten der Allge-
meinheit.
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Reine Pflanzendle lassen sich nur in
Elsbett-Motoren verwenden, die spezi-
ell dafiirkonstruiert sind. Andere Strate-
gien, wie die Ver-Esterung, Um-
Esterung, Herstellung von Methanol,
Ethanol, Wasserstoff, Raps-Methyl-
Ester usw. ignorieren die
»okotechnologische Einheit von Pro-
duktion, Konsum und Entsorgung*.
Sie verursachen neue Probleme mit neu-
en Schadstoffen und widersprechen zu-
dem physikalischen Gegebenheiten auch
auf den optimalen Energie-Einsatz be-
Zogen.

Woher die Pflanzenole?
Kritiker der Planzenol-Technik be-
haupten immer wieder, daff Erdol

nicht durch eigenen Anbau von

Olpflanzen wie Raps, Sonnenblumen

usw. mengenméiBig in Deutschland

ersetzt werden kann. Auch wenn alle

Flachen damit bebaut wiirden, konn-

ten nur wenige Prozente ersetzt wer-

den. Das scheint einleuchtend zu sein,
ist aber vollig falsch:

1. will niemand in Deutschland, da8
alle Flichen mit Olpflanzen bebaut
werden, sondern eine verniinftige
Einbeziehung der heimischen Land-
wirtschaft;

2. wird nicht diskutiert, daB} fast unser
gesamtes Erdol von den sogenann-
ten Erdollandern bezogen wird,;

3. besteht genauso die Moglichkeit,
Pflanzendle zu importieren;

B clhel- Plianzend! -Hotor
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Drei-Zylinder Elsbett-Motor im Mercedes 123 (240D); Baujahr 1983: 1450 cm?; 62 kW 1 66 kW (90
PS); keine Wasserkiihlung, keine Zylinderkopfdichtung; Verbrauch: 3,5 bis 5,5 Liter/100 km.
Wechselbetrieb Pflanzendl | Diesel durch Umschaltung auch wéhrend der Fahrt moglich.
Pﬂanzenolrank vorne, Dieseltank hinten. Reichweite mit beiden Tankfiillungen ca. 2.800 km.

Kilometerstand: iiber 400.000 km.
Fahrzeughalter: Dipl.-Ing. Gerd Legien,

Hans-Popp-Str. 13,91154 Roth/Mfr, Telefon: 09171 | 3428; Zevener Landstrafie 8, 27412 Tarmstedt
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4. kannErdoldurch den weltweitenund
dezentralen Anbau von Olpflanzen
(Palmol, Sonnenblumendl, Sojadl,
Rapsol usw.) vollig ersetzt werden;

5. wird nicht diskutiert, dal der Dro-
genmarkt (Drogenpflanzen) den
Erdélmarkt weltweit tiberfliigelt hat,
und daB es besser wire, denjenigen,
die Drogenpflanzen anbauen, den
legalen Export von Pflanzendlen zu
ermoglichen: Verkauf von Pflanzen-
olen an die Industrielander und Kauf
der Produkte aus den Industrie-
lindern; ein besonderer Aspekt fiir
die Entwicklungshilfe-Politik!

6. wirdnichtin Erwiagung gezogen,dal}
jahrlich 25 Milliarden Mark notig

sind, um die Drogenkriminalitét (wie
auch die Geldwische  in Hohe von
65 Milliarden Mark) zu bekémpfen;

@ Und schlieflich wird nicht disku-
tiert, daB} fiir die Beseitigung der Um-
weltschiden -nach Berechnung einer
UNO-Kommission- jahrlich 625 Milli-
arden Dollar weltweit aufgewendet wer-
den miissen, um die Umweltverschmut-
zung zu stoppen. Fiir die Industrielinder
wurde die Zahl von 500 Milliarden Dol-
lar (750 Milliarden Mark) ermittelt.
Mindestens fiinfzig Milliarden Mark
wiiren jihrlich in der Bundesrepublik zu
investieren um die Schiiden zu beseiti-
gen, e S Yo %

Bedingt durch den globalen Temperaturanstieg im Treibhausklima, das durch Kohlendioxid (CO)
entsteht,werden die Polkappenabschmelzen. Eyrechnetwurde, dafi dann die Meeresspiegel bis zuvier
Meter ansteigen konnen. Wenn zudem die Wassertemperatur im Golfstrombereich um etwa drei bis
vier Grad Celsius ansteigt, erreichen die gefiirchteten Hurrikanes auch Ewropa. Der Ausschnitt aus
dem ,, Katastrophen-Globus* zeigt mit den Pfeilen die Entwicklung auf.
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Der Autoschwindel des Jahrhunderts?!

ECO Tour of Europe

int. save-energy championship
16.— 23. September 1993
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Miinchen — Ziirich — Bergamo — Udine — Wien — Prag — Berlin

Der Energieverbrauch von Fahrzeugen nimmt in
unserer Gesellschaft einen stindig steigenden
Stellenwert ein. Mit der ECO TOUR OF
EUROPE 1993 wurde erstmals eine groBe inter-
nationale Veranstaltung durchgefiihrt, um die
neuesten verbreitetsten und sparsamsten Auto-

Insgesamt waren 50 Fahrzeuge von 18 europii-
schen und japanischen Herstellern bei der von
den Firmen Shell und Michelin unterstiitzten
ECO TOUR OF EURORPE vertreten. Die Fahrt-
strecke war rund 2.300 km lang.

Die niedrigsten Verbrauchswerte — 3,51 Liter

Pflanzen6)/100km —im Sprit-Spar-Wettbewerb
lieferte der Elsbett-Mercedes 190. Eigentiimer
dieses PKW ist Wolfgang Lerch, Technischer

mobile unter alltiglichen Verkehrsbedingungen
gegeneinander antreten zu lassen. Eine vorgege-
bene Strecke war unter realistischen Fahrt-
bedingungen mit moglichst wenig Energie-
verbrauch zu bewiltigen. Es sollte auch demon-

striert werden, daB die Reduktion des Energie-

Referent des Allgemeinen Schnauferlclub e.V.
Siidbayern, der mit seiner Tochter die vorgege-
bene Strecke zuriicklegte.

Das ADAC-Heft (motorwelt) 11/93 berichtete
{iber die ECO-Tour. Mit keinem Wort ist die
Teilnahme des Elsbett-Mercedes erwihnt. Uber
11 Millionen ADAC-Heft-Lesern ist damit eine

Information iiber den tatséichlichen Sieger vor-

enthalten worden.

Der Sieger wird ,,totgeschwiegen‘*

Veranstalter

Osterreichischer Automobll-
Motorrad- und Touring Club

in Kooperation mit

Aligemeiner Deutscher -

Automobil-Club e.V.
und mit Unterstitzung von

ACl/ ltalien, ACS / Schweiz, UAMK / CS

verbrauchs und damit des CO2-AusstoBes im
StraBenverkehr ein linderiibergreifendes Anlie-
gen ist. In Deutschland hatte Bundeskanzler Dr.
Helmut Kohl den Ehrenschutz iiber die ECO
TOUR OF EUROPE 1993 ibernommen, in
Osterreich Bundeskanzier Dr. Franz Vranitzky.

Ludwig und Giinter Elsbett: ,,Wieder ein Bei-
spiel dafiir, daB der Elsbett-Pflanzenél-Mo-
tor vonder einschlégigen Wirtschaftsbranche
und den von ihr abhingenden Interessen-
verbiinden abgeblockt wird.*

Bleibt noch anzumerken, daB diese Vorgehens- .
weise der Veranstalter einem Mlerauch des
,JEhrenschutzes* entspricht.

Die Grafik zeigt die Verbrauchswerte von Fahrzeugen iiber 1.000kg Leergewicht, Weitere Argumente spréchén fiir den EIsbett-Pﬂanzenbl -Motor: keine
Belastung durch Kohlendioxid (COy), Schwefel, Schwermetalle und Benzol; keine Wasserkiihlung mit Frostschutz aus Chemie, geringeres Gewicht durch
weniger Bauteile und Energieeinsparung bei der Produktion, keine Zylinderkopfdichtung und andere Dichtungen fiir die integrierte Einspritztechnik.
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Fahrzeugtyp Gewicht Energieverbrauch in Mega-Joule (MJ) 100km reibstoffverhratch

in Liter/100km
Elsbett-Mercedes 190; Elsbett Pflanzenol-Motor 1450 cn?®, 62 kw/85PS; Energiegehalt: Pflanzensl: | ;
Bj. 1984; 335.000km 1160 kg (_\Nirkung_sgrad =40%) . = 33,70 Mega-Joule/Liter

Opel Vectra 1,7 TD 1130 kg
Fiat TempraSX 1,9 TD 1192 kg
Renault 1I9RT 1,.9TD 1070 kg
Ford Orion LLX 1070 kg

Audi 80 1,9 TDI 1310kg
Toyota Carina E 2,0 1050 kg

Klasse iiber 1000kg
mit-Diesel-Motoren
(Wirkungsgrad = 28%)
Energiegehalt:

Dieseldl = 35,10 Mega-Joule/Liter
VW Passat 1,9 KatD - 1250 kg .

Mercedes-B C 200 D 1295 kg
Mazda 626 2,0 D 1255kg

VW Golf CL 1,6 1055 kg
Opel Vectra 1,81 GL 1105 kg

Toyota Carina E 1,6 1100 kg

v
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Ford Mondeo 16V 1230 kg

Mazda 626 2,0i 1210 kg Klasse iiber 1000kg
Citroen Xantia 1,8 1A205 kg (&::ﬁz;z;;?:tgge% X
BMW 316 _. 1220 kg Engeriegehalt:

VW Passat CL 1.8 1205 kg Benzin = 31,17 Mega-Joule/Liter
Honda Accord 2,0i 1230 kg

Mercedes C 180 1285 kg

Audi 80 Avant 1245 kg




Die ELSBETTAMotofenteclinologie.

Die ELSBETT-Motoren sind in der Lage, alle pflanzlichen, tierischen und mineralischen Ole
.und Fette zu verbrennen. Hierfiir weisen sie einige spezielle Merkmale auf, die von der

thermodynamischen und mechanischen Optimierungsarbeit bei ELSBETT stammen. Die

ELSBETT-Motorentechnologie ist weltweit patentiert (ELSBETT®).

Der GELENKKOLBEN®
Der Kolben besteht aus einem
oberen Kolbenteil, der die Gas-
krifte aufnimmt und thermisch
beansprucht wird. Das Material
ist SphiroguB, wodurch hohe,
temperaturunabhiéngige PaB8-
genauigkeitund geringe Wirme-
verluste erreicht werden. Derun-
- tereKolbenteil (Gleitstein) iiber-
nimmt nur die Seitenfithrungs-
krifte und kann somit aus leich-
tem Material gefertigt werden.
Beide Teile werden gelenkig
iiber den Bolzen mit dem Pleuel
verbunden. - )

Die interne OLKUHLUNG®
Das duothermische Verbren-
nungsverfahren® minimiert
Wirmeverluste und Materialauf-
heizung. Die Wirme verbleibt
in der Arbeitsluft und ermig-
licht die Freigabe von nutzbarer
" Leistung. Der Kolben. ist aus
schlecht wirmeleitendem Mate-
rial hergestellt. Nur noch am

Kolbenfu§ selbst, wo Wirme "

entsteht, muB gekiihlt werden.
Dieser, im Vergleich zukonven-
tionellen Motoren reduzierte
Kiihibedarf, wird durcheinenlo-
kalisierten Olspritzer gedeckt.
Es entfallen Wasserkerne,
Wasserkiihler, Wasserpumpen,
Kiihlrippen, Frostschutzmittel
und Zylinderkopfdichtungen;
eine Korrosion ist ausgeschlos-
sen. -

Die EINSPRITZUNG ®

Die Einspritzung erfolgt iiber Einloch-Zapfen-

diisen, welche iiber eine selbstreinigende Nadel

verfiigen und eine lokalisierte Einspritzung erlau-
" ben. Eingespritzt wird tangential zuder, im Brenn-
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raum befindlichen Luft-
bewegung, ohne daB
Kraftstoff mit den metal-
lischen Oberfldchen des
Brennraums in Beriihrung
kommt. Dies vermindert
den Wirmeverlust wie

auch die RuB-
/emission. In .
grofvolumigen

Motoren werden

zur zusitzlichen

Emissionsreduzie-
rung sogar zwei Diisen
proZylinder axialsymme-
trisch eingebaut.

Die DUOTHERMISCHE
VERBRENNUNG ®
Der Brennraum im Kolben

“istkugelférmig ausgebildet.
Die sichim Kreis bewegen-

de Verbrennungsluft teilt

sich durch Temperatur- und
Dichteunterschied in zwei .

unterschiedlich heile Lufi-
zonen auf; eine in der Mitte

.befindliche heiBe ,Luft-

kugel“, die von einem kilte-
ren ,,Luftmantel” umgeben
wird. Nur die heiBe Luft
nimmt an der Verbrennung

teil. Der Luftmantel isoliert .

thermisch, akustischund me-
chanisch. '
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Dr. Ing. e.h. Ludwig Elsbert und ein Mittelklasse-Pkw aus einem asiatischen Land.
Der Prototyp ist mit einem Elsbett-Pflanzenol-Motor
(3 Zylinder, 66 kW/90PS, 1450 cm’) ausgeriistet.

e, = o 3 3
. . L i L

Wasserpumpe (650 Liter/Sekunde) mit einem Elsbett-Pflanzendl-Motor
(3 Zylinder, 3,6 Liter Hubraum, 2.000 Umdrehungen, 60 kW)
9.



; PKW-ENERGIE-ARTEN; _
Wirkungsgrade und Wirtschaftlichkeit im Vergleich

J = Joule = Mapeinheit fiir die Energte, M = Mega = eine Million mal so0 groﬁ

ENERGIEGEHALT von:

Strom (Batterie) = 0,36 Mega-Joule/Liter (Batterievolumen, bei neuen Batterien
mit plus 300 Grad Celsius); Wasserstoff (fliissig, minus 252 Grad Celsius) = 8,50
Mega-Joule/Liter; Methanol = 15,56 Mega-Joule/Liter; Ethanol = 21.08 Mega-
Joule/Liter; Benzin = 31,17 Mega-Joule/Liter; Raps-Methyl-Ester (RME) =
- 32,60 Mega-Joule/Liter; Pflanzendl (kaltgepresst, chemisch nicht behandelt,
unverestert) = 33,70 Mega-Joule/Liter; Dieselél = 35,10 Mega-Joule/Liter.

WIRKUNGSGRAD der Motoren:

Wasserstoff, fliissig (Ottomotor) = 23% ; Benzin (Ottomotor mit Katalysator) =
26% ; Benzin (Ottomotor) =27% ; Diesel6l (Kammerdiesel)=28% ; Raps-Methyl-
Ester ,RME, (Kammerdiesel) = 28% ; Ethanol (Ottomotor) = 30% ; Methanol
(Ottomotor) = 31% ; Pflanzendl (Elsbett-Motor) 40%.

"~ ENERGIEUMSETZUNG im Motor = Energiegehalt x Wirkungsgrad.

Wasserstoff = 8,50 MJ x 0,23 = 1,96 MJ Energie/Liter (bei -252 Grad Celsius);

Methanol = 15,56 MJ x 0,31 = 4,82 MJ Energie/Liter; Ethanol = 21,08 MJ x 0,30
=6,32 MJ Energie/Liter; Benzin=31,17 MJ x 0,27 = 8,42 MJ Energie/Liter; Raps-
Methyl-Ester (Kammerdiesel) = 32,6 MJ x 0,28 = 9,13 MJ/Liter; Dieseldl
(Kammerdiesel) = 35,10 MJ x 0,28 = 9,83 MJ Energxe/Lnter, Pflanzenol = 33,70
MJ x 0,40 = 13,48 MJ Energie/Liter.

Damit steht fest, daf3 Pﬂanzenol (kaltgepresst chemisch nicht behandelt,

unverestert) bei der Energie- Umsetzung im Elsbett-Motor den besten Wert
liefert.

WIRTSCHAFTLICHKEIT:

Aufgrund der Energieumsetzung in Abh#ngigkeit vom Wirkungsgrad ergeben sich
folgende Prozentzahlen (Bezugsgrife = Ottomotor fiir Benzin mit 100% ):
. Wasserstoff (Ottomotor) = 23,3% ; Methanol (Ottomotor) = 57,3% ; Ethanol

(Ottomotor) = 75,1% ; Benzin (Ottomotor) = 100% ; Raps-Methyl-Ester ~

(Kammerdiesel) =-108,5% ; Dieselol (Kammerdiesel) = 116,8% ; Pflanzendl
(Elsbett-Motor) 160% .

- Bedingt durch den Energiewert von Pflanzenélen und den groﬁten Wir-

| ~ kungsgrad aller PKW-Motoren ist der Elsbett-Motor weltweit die

wirtschaftlichste Antriebsart.

)
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CO,-Umweltprobleme:
Katalysator-Mptor und Pflanzenél-Motor im Vergleich

LUFTBEDARF Pflanzenél-Motor . - Kat-Motor

'PROKW '57% ; | 100%; ,
12,9 kg Luft fiir 1 kg Pflanzendl; | -14,7 kg Luft fir 1 kg Benzin;
Motor-Wirkungsgrad = 40% Motor-Wirkungsgrad = 26%

‘COyBILANZ Pflanzenél-Motor : Kat-Moto

’ Null% 100%

Reichweite von verschiedenen PKW-Antrieben
Die Beriicksichtigung der Energie-Verluste bis zur Zapfsiule bzw.
Steckdose sprechen zusdtzlich fiir unverestertes Pflanzendl

116,8%

108,5%

Benzin = 100%‘ (als Be'zugsgriiBe)

8,5 Mega-Joule / Liter
_ Wirkungsgrad 23% (Tank-,
Speicherverluste noch unbekannt)

0,36 Mega-Joule / Liter (Batterievolumen)
E-Motor, Wirkungsgrad 60% ab Steckdose

AN
(78}

T

Pflanzendl Diesel RIME Benzin Ethanol Methanol Wasslrstoff Strom
kaltgepreft, ' Rapsmethyl- fliissig: Batterie

unverestert Ester 252 C +300 C

-11-




Technik im Naturkreislauf
| Elsbett-Pflanzenél-Motoren, von 3 bis 500 kW

fiir Blockheizkraftwerke, PKW, LKW, landw. Schlepper und

: Generatoren
- @ vollige Neuenthcklung von Verbrennungsmotoren

@ ausgereift

@ Betrieb mit reinem, kaltgepresstem und chemisch nicht behandelten Pﬂanzen61
(kein Rapsmethyl-Ester, Ethanol, Methanol, Benzin, Wasserstoff)

@ weltweit einzige Technik

@ patentiert

@ geschlossene Kreisliufe fiir Kohlenstoff, Wasserstoff, Sauerstoff und Nihrstoffe

@ bei der Verbrennung kein Schwefel, keine Schwermetalle

@ Kohlendioxidbilanz ist ausgeglichen ‘

@ Einsatz von Elsbett-Motoren verhindert Treibhausklima .

® Motoren mit hdchstem Wirkungsgrad von 40 Prozent (zum Vergleich:
Kammerdiesel = 28 %, Kammerdiesel mit Rapsmethyl-Ester = 28 %,
Ottomotor mit Benzin = 27 %, Ottomotor mit Ethanol = 30 %,
Ottomotor mit Methanol = 31 %, Ottomotor mit Wasserstoff = 23 %,)

Kreislauf — Technik — Natur

~ Pllanzendl Olkuchen
- Koh!enwassers!oﬂTNPK usw, )

Sauerstoff
I Olsaat

3 N PR T

Ptlanzennahmng &

| FRRRLRLE

\_ Wasser H20 t Humus

—

Nabhrstofle )

Firmenanschrift; EIsbett-Konsfruktion GmbH, IndustriestraBe 14,
91161 Hilpoltstein/Mfr, Telefon: 09174/3011, Fax: 09174/2324

Dipl.-Ing. Gerd Legien; Hans-Popp-Str.13, 91154 Roth/Mf, Telefon: 09171 /3428
Zevener Landstraie 8, 27412 Tarmstedt

©AKZENT: Druckerei Haider, Niimberger Strafe 41, 91154 Rolh/Mfr.



