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Herstellung von Pflanzenol und Biodiesel

Biomasse fiir Motoren

Zunehmend gewinnen nachwachsende Rohstoffe
als Treibstoffe fiir Motoren an Bedeutung. Nach
unbestrittenen Berechnungen wird Erdol als fossiler
Stoff in weniger als vierzig Jahren verbraucht sein.
Aber nicht nur das ist der Grund fiir einen begin-
nenden Umdenkprozess. Fossile Stoffe wie Erdél,
Erdgas und Kohle verursachen bei der Verbren-
nung das gefihrliche Treibhausgas Kohlendioxid
Cco, .

Der gesamte Treibstoffbedarf fiir Motoren kann
durch den weltweiten, dezentralen Anbau von
Olpflanzen ersetzt werden. Hierfiir wiire eine
Gesamtfliche notig, die etwa der Grofie Saudi
Arabiens (rund 2,5 Millionen Quadratkilometer)
entspricht.

Fiir die Verwendung der Biomasse als Motor-
treibstoff gibtes zwei Linien. Die erste und direk-
te Linie ist der Einsatz des reinen, chemisch nicht
behandelten und kaltgepressten Pflanzendls in
angepassten bzw. speziellen Motoren, wie sie von
Elsbett entwickelt wurden.

Bei der zweiten und Umweg-Linie wird der Roh-
stoff Pflanzenol durch aufwendige, teure und
energieverschwendende groBtechnische Anlagen
den bestehenden fossilen Motorkonzepten
angepasst. Dieser Treibstoff (Rapsol-Methyl-Ester
RME) wird filschlicherweise Biodiesel genannt.
Die nebenstehende Grafik zeigt diese Linien auf.

Die Umweg-Linie favorisiert z.B. der VW-Kon-
zern. Das Kraftstoffkonzept soll den bestehenden
Motoren angepalt werden. Der Vorteil sei, so VW,
dall weder motorische Verdnderungen oder An-
passungen noch logistische Manahmen nétig sind.
Das Umweltbundesamt (UBA) in Berlin lehnt ge-
nerell den Einsatz von Pflanzendlen ab:

»Die Férderung des Einsatzes von Rapsol oder
Rapsilmethylester (RME) als Ersatz von
Dieselkraftstoff wird aus Umweltsicht nicht befiir-
wortet. Mit gleichem finanziellen Aufwandfiir tech-
nische Mafinahmen kann eine erheblich grifiere
CO>-Reduktion erreicht werden. "

Die Referenten fiir nachwachsende Rohstoffe der
Linder und Fachleute des Bundesministeriums fiir
Erndhrung, Landwirtschaft und Forsten weisen
dies zuriick: ,,Die Studie des Umweltbundes-
amtes weist fachliche Defizite auf und wird den
Anspriichen, die an eine Oko-Bilanz zu stellen
sind, nicht gerecht.*

Damitist klar, daff Auto-Konzerne generell keine
Abkehr von fossilen Treibstoffen wie Diesel und
Benzin wollen. Sie miissten sonst andere Moto-
ren bauen. Irrig sind auch die Ansichten des
Umweltbundesamtes. Dieses Amt will nach wie
vor die fossilen Energietriger Benzin und Diesel
fiir Motoren einsetzen. Gerd Legien
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Treibstoff fur echte
Pflanzenol-Motoren
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mehrstufige chemische Verarbeitung
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Zusatzlicher Aufwand fiir die Anpassung der Natur an die Technik.

Landwirten weniger als 15% des Gewinns.
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Bei der grofitechnischen Konzern-Linie bleiben den
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Treibstoff fiir herkommliche,
fossile Diesel-Motoren







